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1.1 Textova ¢ast

1.1.1 Identifika¢ni Gdaje

Nazev projektu:

Druh stavby:
Misto stavby:

Okresy:

Zadavatelé:

Nadfizené orgédny:

Studie proveditelnosti a ucelnosti rychlostni silnice R 49 / R6,
Hulin (D1) — Pichov - (Belusa, D1)

Novostavba

kraj Zlinsky (CR), kraj Tren¢iansky (SR)

Kromériz
katastralni tzemi:

Zlin
katastralni dzemi:

Vsetin
katastralni dzemi:

Puchov
katastralni dzemi:

Pravdéice, Koliéin, Trebétice, Vsetuly,
ZahnaSovice, HoleSov, Martinice u HoleSova,
Horni Lapac, Zeranovice

Rackova, FryStdk — mistni Cast Zabarna, Dolni
Ves, Horni Ves, Lukov, Velikova, §tipa,
Ostrata, Bfezova u Zlina, SluSovice,

Vesela u Zlina, Kle¢uvka, Zadvefice, Vizovice,
Lhotsko, Brattejov u Vizovic, Tichov

Pozdéchov, La¢nov, Horni Lide¢,
Valasské Prikazy

Belusa, Lednické Rovne, Dolné Kockovce,
StreZenice, Puchov, Puchov - k.i.Vieska-
Bezdedov, Puchov -k.t Horné-Kockovce,
Dohnany, Mestecko, ZarieCie, Liky, Lysa
pod Makytou

Reditelstv{ silnic a dalnic CR
Cercanské 2023/12, 145 05 Praha 4

Narodnd dial'ni¢né spolocnost), a,s,
Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava

Ministerstvo dopravy CR
Nébrezi Ludvika Svobody 20, Praha 1
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Ministerstvo dopravy, post a telekomunikdcii SR
Némestie slobody 6, 810 05 Bratislava

Studii zajist'uje: Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Zdvod Brno

Sumavska 33, 659 77 Brno

Zhotovitelé studie: VIAPONT, s.r.0.
Vodni 13, 602 00 Brno
tel.: 543 217 590 fax: 543 216 212
e-mail: viapont@viapont.cz

Mott MacDonald Praha, spol. s r.o.
Narodni 15, 110 00 Praha 1

tel.: 221 412 800 fax: 221 412 810
e-mail: mottmac @mottmac.cz

Zpracovatelé: Ing. Martin Sirotek manaZzer projektu
Ing. Martin Jaro$ technické reSeni
Ing. Ondfej Kokes ekonomické posouzeni
RNDr. Dagmar Novotna krajinarské vyhodnoceni
Ing. Milan Strnad odborny konzultant
Ing. Miroslav Meluzin technickd kontrola
Podzhotovitel: Czech Consult s.r.0.
Ing. Zden¢k Stradal dopravni feSen{

1.1.2 Zdivodnéni STPU

Po rozdéleni Ceskoslovenské republiky v roku 1993 postupné doslo na silnici 1/49
k poklesu dopravniho vyznamu, coZ se projevilo v ubytku dopravniho zatiZeni zejména na
hrani¢nim ptechodu Stielnd / Lysd pod Makytou oproti oekdvanému dopravnimu zatiZeni,
ziskanému pomoci koeficientl ristu dopravy. Po spole¢ném vstupu CR a SR do Evropské unie a
realizaci vyznamnych investi¢nich aktivit v obou republikich (Kia-Hyundai, Skoda, Peugeot
apod.) dochazi k prehodnocovani vyznamu silnice R49/R6 (R6 je pokracovani R49 v SR) do té
miry, e v CR se cilevédomé piipravuje budovani rychlostni komunikace R49 Hulin-hranice
CR/SR jako souédsti sité dédlnic a rychlostnich komunikaci se zvlstnim dirazem na zajisténi
pokracovani az do napojeni na dilni¢ni sit’ v SR.

Také piiprava rychlostni silnice R6 Piichov — stétni hranice SR/CR na Slovensku se dé&je
v soucinnosti s ¢eskou stranou (Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Ministerstvo ZP CR, KU
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Zlinského kraje, MU Vsetin, Obec Horni Lide¢ a.p.) s perspektivou zafazeni rychlostnich silnic
R49 a R6 do sité¢ TEN.

Usneseni a rozhodnuti o nutnosti realizace spojeni R49/R6:

— Usnesenim vlady CR ¢&.528/1996 doslo k aktualizaci usneseni &.631/1993 o rozvoji
délnic a étyfpruhovych silnic pro motorova vozidla v CR do roku 2005. Timto usnesenim bylo
rozhodnuto o tom, Ze ddlnice D1 nepovede aZ na slovenské hranice, ale bude ukoncena v
déalni¢ni kiiZzovatce severné od Hulina. Z této kiizovatky bude smérem na sever (Pferov, Lipnik
nad Becvou, Ostrava) pokracovat ddlnice D47 a smérem na jih rychlostni komunikace R55
(kterd vede v useku Prerov — Hulin v pedzi sddlnici D47). V souCasné dobé bylo dile
rozhodnuto o piejmenovani dalnice D47 na délnici D1.

— Usneseni vlady SR ¢. 162 z 21.2.2001 k novému projektu vystavby dalnic a rychlostnich
silnic byla definovana sit’ dalnic a rychlostnich silnic.

— Nafizenim vlady SR z 14. 4. 1998 se vyhlasuje zdvaznd &ast VUC Trenéiansky kraj a
stavba R49/R6 v tiseku Hranice CR/SR — Piichov jako vefejné-prospésind stavba.

— Usnesenim vlddy CR ¢&. 393 ze dne 31. {jna 2000 byla schvilena Zména &. 2 tizemniho
planu velkého uzemniho celku Zlinské aglomerace. V grafické Casti je vyjadiena trasa R 49
v trase Hulin - FryStdk - SluSovice - Zadvefice s prodlouZzenim pies Vizovice a Bratiejov

k hranicim okresu Zlin.

— Dne 20.9.2004 byla ve Zlin¢ uzaviena mezivladni dohoda o propojeni ¢eské rychlostni
silnice R 49 a slovenské R 6 a dile bylo podepsdno Memorandum mezi MD CR a Zlinskym
krajem o vzdjemné spoluprdci pii piipravé a realizaci komunikace sméfujici k doplnéni
mezindrodniho dopravniho propojeni transevropskych multimodélnich koridort.

— Vnavrhu dzemniho planu velkého tzemniho celku Beskydy je pak graficky vyjadien
koridor trasy R 49 v prostoru Pozdéchov - La¢nov - Horni Lide¢ (Valasské Ptikazy) - Steln4.

— Zamér vybudovat kapacitni dopravni stavbu od Hulina (dédlnice DI, rychlostni
komunikace R 55) vychodnim smérem az ke hranicim CR/SR je dlouhodobé potvrzovin
usnesenimi a je trvalou souc¢ésti izemné planovaci dokumentace dotéenych izemnich celkt.

V neposledni fadé ma rychlostni silnice R 49/R6 zéasadni vyznam v napojeni zlinské
aglomerace a puichovské doliny na vy$$i komunikaéni sit’ Ceské a Slovenské republiky.

Je tedy stdle vysoce aktudlni piiprava realizace rychlostni silnice spojujici ddlnici D1 na
strané CR (kiiZovatka Hulin) pfes Frystdk s napojenim na Zlin na hranice CR/SR a dile pies
Pichov na délnici D1 na stran¢ SR (Pichov, kifizovatka Belusa).
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Ukel a cile studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti a ucelnosti ma prokdazat opravnénost investice z hlediska
dopravniho, urbanistického a ekologického. Odhad stavebnich ndkladl stanovuje potiebnou vysi

finan¢nich prostiedki a spolu s ekonomickym posouzenim je pritkazem ekonomické ndvratnosti
(EIRR).

Utelem studie je stanovit technicko-ekonomické podminky vystavby rychlostni silnice
R49 / R6 v ptislusnych Casovych horizontech. Studie rovnéZz posuzuje ucelnost etapové vystavby
jednotlivych staveb s pfipadnou realizaci vystavby v poloviénim profilu v zdvislosti na Case.

Studie proveditelnosti bude celkovée slouZzit jako podklad pro:
. upfesnéni stabilizace trasy rychlostni komunikace R 49/R6, vetné ndvaznosti na
stavajici silnicni sit’, umisténi mimotroviovych kfizovatek a obsluznych zatizeni
. zpresnéni dokumentaci UP VUC Zlinské aglomerace a UP VUC Beskydy

. upfesnéni rozsahu dzemni rezervy pro stavbu R 49/R6

. vypracovani dalSiho stupné projektové dokumentace jednotlivych staveb R 49/R6,
vcetn¢ uptfesnéného rozsahu pro provedeni prizkumovych a méti¢skych praci

. stanoveni postupu vystavby v pfipravé realizace R 49/R6 po jednotlivych
stavbach

. posouzeni vlivu navrzenych komunikaci na Zivotni prostiedi

. Zadost o financovéni z domécich a zahrani¢nich zdroji

Rychlostni silnice R49 / R6 doplni dopravni infrastrukturu obou republik, jeji rozsah a
kvalita ma zdsadni vyznam pro zabezpeceni dopravnich potieb a rozvojovych zdméru v oblasti
sttedni Moravy (CR) a stiedniho Povazi (SR).

Kromé¢ stdvajici ddlnice D2 bude rychlostni silnice R49/R6 druhym kapacitnim
propojenim obou republik s moZnosti rychlé dopravni trasy ve sméru zdpad — vychod z CR
pokracovanim po D1 aZ na vychod SR s napojenim na Ukrajinu.

Rychlostni silnice R49 / R6 piedstavuje propojeni tahti D1 v CR (kfiZovatka Hulin) a D1
v SR (kfizovatka Belusa).
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1.1.3. Zajmové tizemi, ¢lenéni staveb

Rychlostni silnice R 49 / R6 prochdzi izemim Zlinského a Trencianského kraje. Cela
trasa je rozdélena do desiti stavebnich tsek:

stavba 4901 Hulin - Frystak km 0,877 -17,300 dl. 16,431 km
stavba 4902.1 Frystak — Lipa, L.etapa km 17,300 -19,000 dl. 1,700 km
stavba 4902.2 Frystak — Lipa, Il.etapa km 19,000 - 32,500 dl. 13,500 km
stavba 4903 Lipa - Pozdéchov km 32,500 - 45,000 dl. 12,500 km
stavba 4904 Pozdéchov - Horni Lidec km 45,000 - 54,100 dl. 9,100 km
stavba 4905 Horni Lide¢ - hranice CR/SR (Strelna) km 54,100 - 59,640 dl. 5,540 km
stavba 0603  hranice CR/SR — Strelenka-Luky km 59,640 — 68,413 dl. 8,773 km
stavba 0602 Luky — Puchov sever km 68,413 — 76,330 dl. 7,917 km
stavba 0601 Puchov sever — Puchov centrum km 76,330 — 78,533 dl. 2,203 km
stavba 0600 Puchov centrum — Belusa (D1) km 78,533 — 84,728 dl. 6,195 km

(realizovany tusek)
1.1.4 Vychozi idaje pro navrh
Pti zpracovani této studie proveditelnosti se vychdzelo predevsim z ndsledujicich podkladii

1. Délnice D1~ VysSkov — Krom¢tiz Zlin — Lysky prismyk (hranice SR)

Studie zpracovatel: HBH projekt Brno zaii 1995
2. Sttedni Morava Koncepce vyssi komunikaéni sité

Posouzeni vlivll koncepce na Zivotni prostfedi Transconzult s.r.o. Hr. Krdlové zai{ 1996
3. Rychlostni komunikace R49 Hulin — Bratfejov — hranice okr. Zlin

Dopravné urbanisticka studie zpracovatel: VIAPONT s.r.o. listopad 1997
4. Rychlostni komunikace R49 Hulin — Bratfejov

Posouzeni vlivli koncepce na Zivotni prostfedi Transconzult s.r.o. Hr. Kralové leden 1998
5. Rychlostni silnice R49 Vizovice — Stieln4 (stitni hranice CR/SR)

Podrobn4 studie zpracovatel: HBH projekt Brno fijen 2001
6. Rychlostni silnice R49, stavba 4901 Hulin — FryStak

Dokumentace pro uzemni rozhodnuti zpracovatel: VIAPONT s.r.o. srpen 2003
7. Studie proveditelnosti a Géelnosti Hulin — Fry$tdk — hranice CR/SR

VIAPONT s.r.o & Mott MacDonald Praha spol. s r.0., zari 2004
8. Investi¢ni zaméry staveb R4901 az R4905

VIAPONT s.r.0, listopad 2004
9. DSP stavby R4901 Hulin — FryStak

VIAPONT s.r.o / Pragoprojekt a.s., prosinec 2005
10. Technicka studie ,,Rychlostnd cesta R6 Pichov — Statna hranica SR/CR“

Geoconsult s.r.o., kvéten 2005
11. Studie proveditelnosti ,,Rychlostnd cesta R6 Pachov — Stdtna hranica SR/CR*

Geoconsult s.r.o., kvéten 2005
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12. Zamer EIA ,,Rychlostnd cesta R6 Pichov — Statna hranica
SR/CR*, Ekojet, kvéten 2004

V uvedenych materidlech jsou podrobné odkazy na dalS$i podklady, z nichZz se vychazelo pfti
jejich zpracovani.

1.1.5 Technické FeSeni

1.1.5.1 VsSeobecné udaje

Technické teSeni je zpracovdno v podrobnosti vyhledédvaci studie (mapovy podklad 1:10 000).
Trasa je zpracovana v soutfadnicich, podélny fez a nasledné bilance zemnich praci z digitdlniho
modelu terénu (DTM). Umélé stavby (mosty, tunely, zdi) vyhotoveny dispozi¢né s udanim
ukazatelovych vymeér. Inzenyrské sité predbézné vyhodnoceny z dostupnych podkladi.

1.1.5.2 Silni¢ni komunikace

Kategorie rychlostn{ silnice R 49:

Rychlostni silnice R 49 je navrZena v kategorii R 25,5. Navrhova rychlost dseku staveb 4901 —
4902 je 120 km/hod, ndvrhova rychlost dsekt staveb 4903 — 4905 pak 80 km/hod.

Kategorie rychlostn{ silnice R 6:
Rychlostni silnice R 6 je navrzena v kategorii R 22,5, ndvrhova rychlost je 80 km/h

Etapizace vytavby

Useky 4901 a 4902.1 jsou uvazovany jako &tyipruhové v délce 18,131 km, u ostatnich tseki se
predpokladd etapovitd vystavba. V prvni etapé budou tseky celkové délky 59,533 km
realizovany v poloviénim profilu R 25,5/80 respektive 22,5/80 tak, Ze v dseku km 19,0 azZ km
45,0 se stavi pravd polovina komunikace a v tseku km 45,0 az km 78,533 se stavi leva polovina
komunikace. Usek km 78,533 — 84,728 je jiz realizovdn a v rimci této akce se pouze dovybavuje
na drovenl poZadovanou pro rychlostni komunikaci.

Kategorie souvisejicich komunikaci

Privadé¢ Zlin — cést, kterd je soucdsti stavby R49 (tdsek FryStdk — Kostelec) je navrZzen
v kategorii S 22,5/100.

Upravy a pielozky komunikaci 1. a II. t¥{dy budou provedeny v kategorii S 11,5/80 a S 9,5/70,
prelozky silnic III. tfidy pak v kategorii S 7,5/50.

PreloZzky polnich a lesnich cest jsou navrZeny v kategorii P 4/30.

Pi‘ehled délky komunikaci v km:

Usek Rychlostni silnice Silnice Cesty + MK
(km) (km) (km)
4901 16,413 8,380 20,320
4902.1 5,100 6.350 2,500
4902.2 13,500
4903 12,500 3,650 6,850
4904 9,100 9,750 2,950
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4905 5,540 0,600 1,050
R49 62,153 28,730 33,670
0603 8,773 8,400 1,750
0602 7,917 4,480 1,860
0601 + 0600 8,398 0,890 ---

R6 25,088 13,770 3,610
Celkem 87,241 42,500 37,280

1.1.5.3 KFrizovatky

KfiZzovatky umoziuji propojeni rychlostni komunikace R49/R6 se siti ostatnich pozemnich
komunikaci pii dodrzeni normou stanovenych minimélnich vzdéalenosti.

Viechny kiiZovatky na R49/R6 jsou navrzeny jako mimotiroviiové (MUK), jejich opodstatnénost
je zdiivodnéna vztahem ke stdvajici silni¢ni siti, polohou sidelnich celkll a intenzitou dopravy
(viz priloha €.6 dopravni feSeni).

Celkovy pocet MUK na R49/R6 je 15 ks, z toho v CR 8 ks a v SR 6 ks.

Dle soupisu: Trebétice (km 5,06), HolesSov (km 9,81), Frystak (km 18,48), Kostelec (ptfivadec),
Slusovice (km 28,55), Lipa (km 31,57), Vizovice (km 35,10), Pozdéchov (km 44,65), Horni
Lide¢ (km 54,25), Strelenka (km 61,32), Liky (km 68,45), Pichov-sever (km 76,66), Pichov-
centrum (km 78,30), Pichov-juh (km 80,85), Dolné Kockovce (km 83,0).

1.1.5.4 Mostni objekty a zdi

Mosty na R 49/ R6 a silnicich I — III tfidy budou navrzeny na zatéZovaci tiidu A, u polnich a
lesnich cest na zatéZovaci tfidu B. Podjezdna vyska na rychlostni silnici R 49/R6 je 4,80 m.
Mostni objekty nad biokoridory budou navrZeny podle poZadavkili navrhovanych organy ochrany
piirody.

Celkovy objem mostnich konstrukci je 160 ks, z toho 119 mostii v CR a 41 mostli v SR viz
piehled mostl a zdi.

Pi'ehled mostu a zdi:

Usek Mosty (m2) Zdi (m)
4901 30710 350
4902 25 693
4903 71 991 1230
4904 31 646 2500
4905 17 752 800
R49 177 792 4 880
0603 32771 2 540
0602 27 963 705
0601 + 0600 15 103 1944
R6 75 837 5189
Celkem 253 809 10 069
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1.1.5.5 Tunely

V tseku stavby 4903 jsou navrZzeny 3 tunelové stavby. Z divodi podélného sklonu
nivelety budou tunelové trouby tfipruhové (rozsiteni o piidavny stoupaci pruh). Tti tunely délky
233 m+ 371 m + 485 m = 1089 m.

V tseku stavby 4904 jsou navrZzeny 2 tunelové stavby. Z divodi podélného sklonu
nivelety budou tunelové trouby tiipruhové (rozsifeni o ptidavny stoupaci pruh). Dva tunely délky
457 m + 276 m = 733 m.

Hloubené Casti tunelit budou provedeny v paZené nebo svahované otevieni stavebni jamé.
Konstrukce tunelu se realizuje zdola nahoru, od zdkladii po stropni konstrukci. Zasyp se provede
po dokonceni celé konstrukce.

Razené Césti tuneld se budou provadét pomoci tzv. nové rakouské tunelovaci metody
(NRTM), kterd je dobie ptfizplisobivd ménicim se horninovym podminkdm a je vyhodnd i
vzhledem k malym délkdm tunelt (do 500 m).

1.1.5.6 Protihlukové stény

Protihlukové stény jsou navrZeny z pohltivého materidlu, vyjimkou je pruhlednd cast
(polykarbonat) na mostech. Pro optimalni zaclenéni do okoli budou protihlukové stény na vnéjsi
stran¢ osdzeny popinavymi rostlinami a z pohledového hlediska bude toto opatfeni doplnéno
vhodnym reliéfem. Primérna vysky stén je 4,0m.

Pi‘ehled protihlukovych stén:

Usek Sténa (m)
4901 5570
4902 2 100
4903 8 420
4904 1 000
4905 1 600
R49 18 690
0603 -
0602 600
0601 + 0600 1280
R6 1 880
Celkem 20 570

1.1.5.7 Geologie — zemni prace

Zajmové uzemi nélezi dle geomorfologického lexikonu k provincii Karpaty, soustava Zapadni
Karpaty. Nadmotskd vySka povrchu trasy je velmi Clenitd, pohybuje se od cca 252 m n.m. do
687 m n.m. Z hlediska regiondlné geologického je zdjmova oblast soucdsti magurského flySe a
ndleZi jednotce racanské a to jejimu oddilu — zlinské souvrstvi. Toto souvrstvi je pak tvofeno
pievazné vrstvami djezdskymi, vsetinskymi a luhaCovickymi.

Ujezdské a vsetinské vrstvy jsou prevdziné tvoreny stiedné rytmickym flySem, ve kterém
prevazuji vapnité jilovce nad piskoveci.
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Vrstvy luhacovické jsou prevazné tvoieny hrubozrnnymi piskovci, které prevazuji nad jilovci.

Zajmové uzemi je prakticky bez piirozenych pokryvi, generelni smér vrstev je v zdjmovém
uzemi cca SV — JZ. Lze ptedpokladat, Ze projektovana komunikace bude probihat paraleln¢ az
kose ke sméru vrstev.

Voda z atmosférickych srdzek pomalu vsakuje do podloZnich hornin a vytvaii jen nevydatné a
nespojité akumulace podzemni vody. Povrchovy odtok je proto vysoky a pii piivalovych destich
se koryta tokt i jinak bezvodych udoli rychle plni vodou.

Z4jmov4 oblast je bohatd na sesuvy, v okoli trasy je evidovdno nékolik aktivnich i potencidlnich
sesuvl. K dal§im sesuvim muze dojit pii nevhodném zdsahu do svahii a zméné vodniho rezimu.
V téchto oblastech bude nutny podrobny IG priizkum a posouzeni stability svahii geotechnickym
vypoctem, v rdmci kterého bude navrZzeno i jeho jiSténi.

V z4jmovém prostoru se nenachdzeji dobyvaci prostory loZisek nerostnych surovin.

Orientac¢ni prehled zemnich praci v trase R49/R6:

Usek Vykop Vykop Sanace Nasyp Zemina
vhodny nevhodny

4901 396 000 496 000 1 000 000 1 610 000 -2 610 000
4902 1 500 000 1 000 000 --- 1 900 000 -400 000
4903 970 000 500 000 270 000 1 670 000 -500 000
4904 2210 000 700 000 200 000 1 700 000 +510 000
4905 570 000 400 000 150 000 800 000 -230 000
R49 -3 230 000
0603 570 000 --- 3300 490 000 +80 000
0602 510 000 --- 3 000 450 000 +60 000
0601 +0600 160 000 --- 820 140 000 +20 000
R6 +160 000
Celkem -3 070 000

Pozn.: Stavba 4901 vykazuje nedostatek 2,6 mil. m3 zeminy, ktery bude kryt ze zemnik, ostatni
Cast trasy je zhruba vyrovndna ve vykopech a nasypech.

1.1.5.8 Realizace — naklady stavby
Realizace

Navrh realizace stavby R49/R6 vychdzi z mozZnosti vyuZiti fondi EU v pldnovacim
obdobi 2007 — 2013.
Vzhledem k tomu je zahdjeni stavby uvaZovano jako nejpozdéji nutné. Stavby 4901 a 4902,
které dopravné obsluhuji zlinskou aglomeraci a jsou nejddle v piipravé se navrhuji k zahdjeni
2008-9 a ukonceni 2011-12. Zbyvajici Ceské stavby (4903, 4904, 4905) a slovenské stavby
(0603, 0602, 0601, 0600) se uvazuji se zahdjenim 2011-12 a ukoncenim 2015. Postup vystavby
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jednotlivych staveb vcetné rozpisu stavebnich ndkladi po rocich je uveden v piiloze pravodni
zpravy ¢. 1.1.11.2.

Dle takto navrzeného harmonogramu vystavby je pfipravné obdobi pro stavby 4901 a 4902 2-4
roky, pro vSechny ostatni stavby 5-6 rok.

Néklady stavby

Stavebni ndklady jsou vy€isleny na zdklad¢ soupisu konstrukci a praci z dokumentace
v drovni technické studie s pouzitim ukazateli v cenové drovni 2006. Stavebni ndklady obsahuji
rezervu 10%, ostatni ndklady zahrnuji DPH, pfipravu stavby a dalsi investi¢ni ndklady. (viz
piiloha Privodni zprdava €. 11.1)
Celkové stavebni ndklady Cini v miliardach K¢:

Celkové stavebni naklady ¢ini v miliardach K¢:

Naklady Stavby CR Stavby SR Celkem
Stavebni 16,5 4.8 21,3
Ostatni 6,4 2,0 8,4
Celkem 22,9 6,8 29,7

Zavérem lze konstatovat, Ze realizovatelnost stavby spojeni R49/R6 v dobé osmi roku
(2008-2015) je optimalni a prijatelna.

Rovnéz I1ze hodnotit dosazené stavebni naklady jako odpovidajici pozadované kvalité
v daném prostiedi v sou¢asné dobé.
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1.1.6 Dopravni FeSeni

Dopravné inzenyrské podklady byly zpracoviany po piedchozim piepoctu a porovnani
jednotlivych podkladli ve vychozim zatizeni roku 2005 pro obdobi od roku 2015, kdy se
piredpokldadd ukonceni stavebnich praci a uvedeni celé trasy do provozu, do roku 2040
(progndza). Pro modelové zatéze pak dopravni model Zlinského kraje, zpracovany firmou
Doping (Ing. Sanca) pro rok 2003 (soulasnd a vyhledovd sit) a ddle podrobné vysledky
smerovych dopravnich priizkumt na relevantnich stanovistich. Ziskany model byl kalibrovan na
zaté7e zjisténé celosttnimi séitanimi intenzit dopravy v CR a SR v roce 2005 a na vysledky
smérovych prizkumi na hrani¢nich ptfechodech 2005.

Pro vypocet byla ddle vzata v ivahu specifika jednotlivych tsekt, terminy zahdjeni a dokonceni
stavebnich praci.

Pro mezinarodni a tranzitni dopravu byly pouzity podrobné vysledky dopravnich priizkumi na
hrani¢nich ptechodech CR z obdobf let 1993 az 2005.

Pro vypocet vyhledovych z4tézi do roku 2040 v CR a tranzitni dopravy z CR na slovenské &asti
trasy byly pouZity vyhledové koeficienty Reditelstvi silnic a délnic. Pro vypocet vyhledovych
zaté7i na tdzemi SR byly pouzity vyhledové koeficienty Slovenskej sprivy ciest pro VUC
Trencin, pro rychlostni komunikaci pak byly pouZzity vyhledové koeficienty R2.

Vysledné intenzity dopravy na R49/R6 pro obdobi 2015 (vychozi rok) a 2040 (cilovy rok) jsou
uvedeny v pfiloze pritvodni zpravy €. 11.3.

Na zakladé posouzeni dopravniho Feseni jednotlivych useku z hlediska kapacity vyplyva:

- intenzity dopravy k roku 2015 vyzaduji nutnost ¢tyFpruhové komunikace v iiseku
MUK Hulin - MUK Frystik

- intenzity dopravy k roku 2015 prokazuji, Ze v iseku MUK Frystaik —- MUK Belusa
vyhovuje dvoupruhova komunikace

- intenzity dopravy k roku 2040 signalizuji nutnost rozsifeni rychlostni silnice na
étyfpruh v dseku MUK Frystik — MUK Belusa. Termin rozsifeni bude nasledné
upi‘esnén dle skute¢ného ristu dopravy na nové trase R49/R6.
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1.1.7 Krajinarské vyhodnoceni staveb

V ramci Zpracovani Studie Proveditelnosti a déelnosti (STPU) pro zdmér vystavby rychlostni
silnice R49/R6 bylo zpracovdno krajinarské vyhodnoceni vlivli pldnované komunikace na
Zivotni prostfedi v dotéeném tizemi Ceské a Slovenské republiky.

Ukolem krajindiského vyhodnoceni je identifikovat stiety rychlostni komunikace R49/ R6
s prvky ochrany piirody a rovnéz s dal§imi sloZkami Zivotniho prostfedi, a tyto vyhodnotit.
Soucasti prace je v piipad¢ stfetii zajmu navrhnout takovd kompenzacni opatieni, kterd by
podporila ekologickou pfijatelnost zdméru a doporucit nezbytné prizkumy z hlediska ochrany
sledovanych slozek Zivotniho prostiedi.

Na tzemi Ceské republiky bylo identifikovdno n&kolik desitek stietd s prvky USES a VKP.
Nejvyznamnéjsim stietem na tzemi CR je vedeni trasy v pifrodnim parku Hostynské vrchy
(oblast FryStdk) a v pfirodnim parku Vizovické vrchy (pfiblizné km 31,5 — 48,0). Jiné pfimé
sttety nebyly identifikovany.

Na tzemi SR je trasa vedena zcela mimo evropsky vyznamné lokality a rovnéZ mimo
velkoploS$nd chranénd tzemi. Jedinym stietem R6 je oblast soutoku feky Biela Voda a Vihu
(nadregionalni biokoridor).

Zavérem lze konstatovat, Ze vymezené tzemi pro stavbu R49/R6 je z hlediska z4jml ochrany
slozek Zivotniho prostiedi citlivé, v CR vice v SR méné, pokud jde o kontakt stavby s prvky
uzemniho systému ekologické stability.

Ostatni zjmy ochrany ptirody a krajiny budou dotéeny nepiimo.

Pii respektovani prisluSnych opatieni pro eliminaci, minimalizaci a kompenzaci
negativnich vlivi R49/R6 na slozky Zivotniho prostiedi bude zamér realizace R49/R6
z hlediska ochrany prirody a krajiny bezproblémovy.
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R49/R6 HULIN - PUCHOV
Studie proveditelnosti a ucelnosti

1.1.8 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano s ohledem na metodiku Evropské unie (,,Privodce
analyzou ndkladi a pfinosi investicnich projektl — Guide to cost-benefit analysis of investment
project), avSak predevsim respektuje zdsady ekonomického hodnoceni silni¢nich projekt dle
metodiky platné v Ceské republice. Tato metodika nazyvani ,, Cesky systém hodnoceni
silnic*“(CSHS) je urcena ke zpracovani ekonomickych hodnoceni staveb pro investi¢ni zdméry a
je zaloZena na kalibrované verzi softwaru HDM-4.

Soucasti metodiky EU je rovnéz finan¢ni analyza. Ta vSak u projektu jakym je vystavba nové
komunikace negenerujici zadny finan¢ni piinos nepodavéa objektivni informaci o prospéSnosti
takovéto akce. Z toho diivodu klademe diraz predevsim na ekonomickou analyzu provedenou
pomoci softwarového nastroje HDM-4 v souladu s CSHS.

Vysledky finan¢ni analyzy

Stavba Naklady FIRR? NPV
K& mil. % K& mil. ©
R49/R6 Hulin — Piichov 25 385,7 0,29 -15 601,4

Pozn.: 1. Kapitdlové ndklady véetne DPH v cenové tirovni roku 2006, 2. Financni vnitini mira vynosnosti, 3.Financni cistd
soucasnd hodnota v mil. K¢ pri diskontni sazbé 7 %

Vysledky ekonomického hodnoceni

Stavba Naklady | EIRR® | NPV BCRY
Kémil. P | g K& mil. @
R49/R6 Hulin — Pichov 21332,5 7,47 816,3 1,04

Pozn.: 1. Kapitdlové ndklady bez DPH v cenové tirovni roku 2006, 2. Ekonomickd vnitini mira vynosnosti, 3. Cistd soucasnd
hodnota v mil. K¢ pri diskontni sazbé 7 %, 4. Rentabilita ndkladii

Testy citlivosti

Testovany parametr EIRR NPV
(%) (mil. K¢)
Zakladni varianta 7,47 816,3
Stavebni ndklady +10% 6,75 -535,2
Stavebni ndklady +20% 6,13 -1 897,0
Dopravni zaté¢z -10% 6,25 -1632,0
Dopravni zaté¢z -20% 5,43 -2531,1
Hodnota ¢asu -20% 6,53 -1213,0
Hodnota ¢asu -40% 6,18 -1734,1
Diskontni sazba 5% 7,47 5584,0
Diskontni sazba 6% 7,47 2 949.,0
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Z testu citlivosti vyplyvd, Ze pfi pouzité diskontni sazbé 7% muze byt stavba ekonomicky
efektivni pouze pii zachovani predpoklddané vyse stavebnich ndkladli, dopravni zéatéze a
asovych dspor. Na druhou stranu, pfi zavedeni diskontni sazby leZici mezi 5% a 6%, jak RSD
predpokladd v nejbliz§i dobé, bude stavba efektivni i pfi navySeni ndkladl nebo sniZeni
dopravnich zatéZi o vice jak 20%, ¢i €asovych uspor o vice nez 40%.

Na =zdkladé¢ provedeného ekonomického posouzeni konstatujeme, Ze projekt vystavby
mezinarodniho tahu rychlostni silnice R49/R6 v tseku Hulin — Pichov spliiuje podminky bézné
pozadované pro ekonomickou Zzivotaschopnost projekti. Vykazuje pozitivni hodnoty
ekonomickych ukazatelu a tim prokazuje svou opodstatnénost z hlediska celospolecenskych
prinosi.

1.1.9 Zpusob financovani
Dokumentace je zpracovavana samostatné v ndvaznosti na ostatni ¢asti STPU.

1.1.10 Zavéry a doporuceni

Dokumentace ,,STPU“ stavby propojeni R49/R6 v tseku Hulin — Pichov prokazala
funkéni ucelnost, technickou urovein navrhu, ekologickou nezavadnost, realiza¢ni
proveditelnost a ekonomickou vinosnost, doporucuje se tedy stavba R49/R6 v tseku Hulin —
Pichov K realizaci.
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uvazovany kurz SKK / CZK

0.747

SOUHRN STAVEBNICH NAKLADU JEDNOTLIVYCH STAVEB v tis. K&

Rychlostni sinlice R49/R6 Hulin - Pachov

(s privadééem Zlin a kiizovatkou Kostelec)

Pfiloha 1.1.11.1

4901 4902.1 4902.1 4902.2 4903 4904 4905 0600 0601 0602 0603
Frystak-Lipa, 1.etapa L. « . Luky -

RYCHLOSTNI SILNICE R49 /R 6 Hulin - YRR ) ”p ) Fry&tak - Fry&tak - Lipa - Pozdgchoy - | [ Fortidec- 4901 - 4905 Beloa OV P”f“°" pachov sever | | strolenka - 0600 - 0603 4901-4905

HULIN - PUCHOV Frystak RnganisFL:ES prmd}(e?( i!tn *| | Lipa, 1.etapa | | Lipa, 2.etapa || Pozd&chov Hor.Lide& é;;‘é? CELKEM ce”nctr:; Pu":r:‘o;“;‘;er Laky r;r;?é? CELKEM 0600-0603

CELKEM

R 24,5/120 R 25,5 S245,S11.51] R255S 245 R 25,5/120 R 25,5/80 R 25,5/80 R 25,5/80 R 22,5/80 R 22,5/80 R 22,5/80 R 22,5/80
2008 - 2015 Styfpruh Styfpruh Styfpruh Styfpruh dvoupruh P dvoupruh P dvoupruh L dvoupruh L dvoupruh L dvoupruh L dvoupruh L dvoupruh L
000 OBJEKTY PRIPRAVY STAVENISTE 45220 5719 20 202 25 921 34 340 38 454 17 830 16 099 177 864 2689 14 188 333 369 17 579 195 443
100 OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI 2 341 951 309 081 364 512 673 594 1374131 1 342 537 954 253 572 620 7 259 084 16 244 125710 385 815 461 071 988 839 8 247 923
200 MOSTY, ZDI A KONSTRUKCE 970 534 167 527 695 280 862 807 503 774 1147 532 531 646 334 314 4 350 607 204 479 441 239 767 800 1300 876 2714393 7 065 000
300 VODOHOSPODARSKE OBJEKTY 275 995 16 677 43273 59 950 145 050 126 993 74 295 45347 727 630 0 29 450 106 020 117 559 253 028 980 658
400 ELEKTRO A SDELOVACI OBJEKTY 67 290 7 625 21084 28 709 38 680 39 841 14 859 13 604 202 983 12 045 24 328 92734 97 111 226 218 429 201
500 OBJEKTY TRUBNICH VEDENI 60 359 3336 11 407 14 743 32878 12 557 7 430 11790 139 756 0 502 0 376 878 140 635
600 TUNELY 0 0 0 0 0 1040 670 756 632 0 1797 302 0 0 0 0 0 1797 302
700 PROTIHLUKOVA OPRATRENI 34 468 4766 17 000 21766 15 472 37 352 19317 13 604 141978 0 39 666 40 623 54 288 134 578 276 556
800 OBJEKTY UPRAVY UZEMi 105 400 5243 10 684 15 926 48 350 43576 26 002 16 325 255 580 532 1565 14 135 14577 30 809 286 389
900 OSTATNI OBJEKTY 17 000 3812 886 4698 11 604 18 675 11144 6 349 69 470 0 1334 4803 5326 11 464 80 934
rezerva stavebnich nakladt 274 275 52 379 118 433 170 811 220 428 384 819 241 341 103 005 1394 679 23 599 67 798 141 226 205 155 437 779 1832 458
STAVEBNI NAKLADY BEZ DPH 4192 491 576 164| 1302 761 1878 925 2 424 708 4 233 007 2 654 749 1133 055 16 516 935 259 587 745 779 1 553 489 2 256 709 4 815 565 21 332 500
stavebni naklady s DPH 4 989 065 685635 1550 285 2235920 2 885 402 5037 278 3159 152 1348 336 19 655 153 308 909 887 477 1848 652 2 685 484 5 730 522 25 385 675
DPH (19%) 796 573 109 471 247 525 356 996 460 694 804 271 504 402 215 281 3138218 49 322 141 698 295 163 428 775 914 957 4053175
naklady pripravy a zabezpeg. stavby (5%) 209 625 28 808 65 138 93 946 121 235 211 650 132 737 56 653 825 847 13 333 46 047 165 768 183 810 408 958 1234 805
rezerva na Uhradu investié. nakladti (10%) 419 249 57 616 130 276 187 892 242 471 423 301 265 475 113 306 1 651 694 7 022 51776 186 393 206 679 451 869 2103563
ostatni investiéni potreby (5%) 209 625 28 808 65 138 93 946 121 235 211 650 132 737 56 653 825 847 3511 25918 93 305 103 460 226 194 1 052 041
OSTATNI NAKLADY CELKEM 1 635 072 224 704 508 077 732 781 945 636 1 650 873 1 035 352 441 892 6 441 605 73 188 265 438 740 628 922 724 2001978 8 443 583
l INVESTICNI NAKLADY CELKEM Il s5827563]] sooses] 1810837]] 2611705]] 3370344]] 5883879|] 3690102)| 1574 947]] 229585400  332775]| 1011218 2294117]| 3179 433]] 6 817 543] | 29 776 083]
DELKA STAVBY R49/R6 M 16 413 1700 3400 5100 13 500 12 500 9100 5 540 62 153 4300 2203 7917 8773 23193 85 346
NAKLADY NA 1 KM 355 4 533 512 250 47 406 284 369 77 459 290 362 1370 377
POZN.:

zafi 2006

1) Stavba 0600 neni zapoc¢itana do pramérné ceny za 1km



Rychlostni silnice R49/R6 Hulin - Pichov Pfiloha 1.1.11.2

R 49 / R 6 usek Hulin - Puchov - Harmonogram vystavby

Stavebni useky Postup vystavby Stavebni Rozpis stavebnich nakladii bez DPH (mil.K¢)
Cislo Nazev Od - do Mésice | naklady 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
4901 Hulin - Frystak 09/2008 - 09/2011 36 4192.5 349.4 1397.5 1397.5 1048.1
4902.1 [Frystak - Lipa, 1. etapa 04/2009 - 09/2011 30 1878.9 - 375.8 751.6 751.6
4902.2 [Frystak - Lipa, 2. etapa 04/2010 - 09/2012 30 2424.7 - - 727.4 969.9 727.4
4903 |Lipa - Pozdéchov 09/2011 - 09/2015 48 4233.0 - - - 264.6 1058.3 1058.3 1058.3 793.6
4904 [Pozdéchov - Horni Lide¢ 09/2012 - 09/2015 36 2654.7 - - - - 221.2 884.9 884.9 663.7
4905 |Horni Lide¢ - Hranice CR/SR 09/2013 - 09/2015 24 1133.1 - - - - - 161.8 647.5 323.7
R 49 - celkem 09/2008 - 09/2015 84 16516.9 349.4 1773.3 2876.5 3034.2 2006.9 2105.0 2590.7 1781.0
0600 [Belusa (D1) - Puchov Centrum (pri Makyte) 03/2011 - 09/2012 18 259.6 - - - 129.8 129.8
0601 |Puachov centrum (pri Makyte) - Puchov sever 06/2011 - 09/2013 27 745.8 - - - 149.2 298.3 298.3
0602 [Puchov sever - Luky 09/2012 - 09/2015 36 1553.5 - - - - 310.7 466.0 466.0 310.7
0603 [Luky - Strelenka - hranice SR/CR 09/2012 - 09/2015 36 2256.7 - - - - 451.3 677.0 677.0 451.3
R 6 - celkem 03/2011 - 09/2015 66 4815.6 0.0 0.0 0.0 278.9 1190.1 1441.4 1143.1 762.0
R49/R 6 - celkem 09/2008 - 09/2015 84 21332.5 3494 1773.3 2876.5 3313.1 3197.0 3546.4 3733.8 2543.1
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Rychlostni sinlice R49/R6 Hulin - Pichov

INTENZITY DOPRAVY - VYHLED DO r. 2040

Priloha 1.1.11.3

pof. éislo USEK STAVEA kategorie 2015 = 2020 2025 2030 2035 2040
vozidla
1. MUK Hulin osobni 15962 17162] 18002 18722 19562 19562
MUK Trebeétice t&zka 7902 8 261 9338 9 841 8907 9 195
celkem 23863 25423 27340 28563 28469 28 757|
2. MUK Tebétice osobni 13788 14824 15550 16172 16898 16898
MUK HoleSov 4901 tezka 9028 9439 10670 11244 10177 10506
celkem 22816) 24263 262200 27416 27075 27 403
3. MUK HoleSov osobni 16458] 17696] 18562 19305 20171] 20171
MUK Frystak t&7ka 8 426 8809 9958 10495 9499 9 805
celkem 24885 26505 28521 29799 29670, 29 976
4. MUK Frystak osobni 10823 11637 12207 12695 13265 13265
MUK Slusovice tézka 4627 4837 5 468 5763 5216 5384
celkem 15450 16474 17675 18458 18481 18649
— 4902 -
6. ML}K Slusovice osobni 7 468 8 030 8 423 8 760 9153 9 153]
MUK Lipa t&7ka 3714 3883 4389 4626 4187 4322
celkem 11182 11913) 12812 13385 13339 13474
7. MUK Lipa osobni 13355 14359 15062  15664] 16367 16367,
MUK Vizovice tézka 4272 4 466 5048 5320 4815 4971
celkem 17626 18825 20110 20984 21182 21338
— 4903 -
8. MUK Vizovice osobni 8 627 9276 9730 10119 10573 10573
MUK Pozdéchov t&zka 4131 4319 4882 5145 4657 4 807,
celkem 12758 13595 14612 15264/ 15230 15380
9. MUK Pozdéchov osobni 6 097 6 555 6 876 7 151 7472 7 472
MUK Horni Lide¢ 4904 tezka 3272 3 421 3867 4075 3688 3807,
celkem 9369 9976 10743 11226 11160 11279
10. MUK Horni Lideg osobni 5434 5843 6129 6374 6 660 6 660
MUK Strelenka 4905 t&zka 3370 3523 3983 4197 3799 3922
celkem 8 804 9366 10111 10571 10459 10581
11. MUK Strelenka osobni 6182 6 731 7279 7778 8177 8 725
MUK Luky 0603 tézka 4002 4243 4484 4726 4967 5174
celkem 10184 10974 11764 12504/ 13144 13899
12, MUK Luky osobni 7170 7 806 8 442 9021 9483 10119
MUK Puchov sever 0602 tézka 3314 3514 3714 3914 4114 4285
celkem 10484 11320 12156 12934 13597 14 404]
13, MUK Pachov sever osobni 7939 8 643 9347 9987 10499 11204
MUK Pdchov centrum 0601  [t&zka 3473 3682 3892 4101 4311 4490
(pri Makyte) celkem 11411 12325 13239 14088 14810  15694|
14 MUK Pachov centrum osobni 7673 8354 9035 9653 10148 10829
MUK Puchov juh t&7ka 3244 3440 3636 3831 4027 4195
celkem 10917 11794 12670 13485 14175  15024]
15, MUK Pachov juh osobni 7227 7 868 8 509 9092 9558 10199
MUK Dolné Kockovce 0600 tezka 3054 3238 3422 3607 3791 3949
celkem 10281 11106 11931 12698 13349 14148
16. MUK Dolné Kogkovce osobni 8 067 8783 9499 10149 10670, 11 386
MUK D1/R6 t&zka 3650 3870 4091 4311 4531 4720
celkem 11718 12653 13589 14460, 15201 16105
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R49/R6 Hulin - Pichov )
Studie proveditelnosti a ucelnosti (STPU) Priloha 1.1.11.4

1.1.11.4. SKLADBA DOKUMENTACE

1 PRUVODNI ZPRAVA
1.1. Textova cast
1.2. Vykresova ¢ast
1.3. Leporelo

2 TECHNICKE RESENI STAVEB NA UZEMIi CR
cast I
2.1 Stavba 4901 Hulin - Frystak km 0,877 - 16,900
2.2 Stavba 4902.1 Frystak — Lipa,l.etapa km 17,300 - 19,000
4902.2 Frystak — Lipa, Il.etapa km 19,000 - 32,500
cast IT
2.3 Stavba 4903 Lipa - Pozdéchov km 32,500 - 45,000
2.4  Stavba 4904 Pozdéchov - Horni Lide¢ km 45,000 - 54,100
2.5 Stavba 4905 Horni Lide¢ - hranice CR/SR (St¥elna) km 54,100 - 59,640

3 TECHNICKE RIESENIE STAVEB NA UZEMI SR
3.1  Stavba 0603 hranica CR/SR - Strelenka — Liky km 59,640 — 68,413
( Liky — Strelenka — hranice CR/SR  km 14,42 — 23,20)
3.2  Stavba 0602 Luky - Pachov sever km 68,413 — 76,330
( Piachov sever - Liky km 6,50 -14,42)
3.3 Stavba 0601 Puachov sever — Pachov centrum km 76,330 - 78,533
( Pdchov centrum - Pichov sever km 4,30 -6,50)
Stavba 0600 Puchov centrum — Belusa (D1) km 78,533 - 84,728
( Dolné Kockovce - Pichov centrum km 0,00 -4,30)

4 KRAJINARSKE VYHODNOCENI STAVEB V CR
4.1 Textova ¢ast
4.2  Vykresy

5 KRAJINARSKE VYHODNOCENI STAVEB V SR
5.1 Textova ¢ast
5.2 Vykresy
6 DOPRAVNI RESENI
6.1 Textova ¢ast
6.2  VyKkresova cast

7 EKONOMICKE HODNOCENI

8 ZPUSOB FINANCOVANI
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